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VAGABOND 451

Punto di forza
dell'interno la
dinette (foto
piccola) con i due
divani, spaziosi e
molto comodi.
Dietro si possono
scorgere
stipettature e vani
porta oggetti. A

lato, una veduta
verso poppa: si
notano la discesa,
molto sicura,
I'angolo cucina e il
tavolo della dinette.
L'arredamento é in

compensato
marino,
impiallicciato teak,
ein massello.

contraddistingue la Vagabond
[talia di Desenzano del Garda
(Bs) che da oltre 15 anni — risa-
le infatti a meta degli anni '70
I'inizio della produzione del
cantiere, nato come Inter Ya-
cht — realizza imbarcazioni a
vela decisamente interessanti,
concepite e ideate soprattutto
per la lunga crociera d’altura.
Il Vagabond 451, oggetto del-
la nostra prova, ¢ la versione
con pozzetto poppiero del noto
45', da cui deriva conservando
integralmente la carena e il de-
sign generale, salvo il diverso
piano di coperta, rivisitato e
ampiamente modificato. Pro-
gettata dallo Studio Scioma-
chen di Bologna, cosi come gli
altri modelli prodotti, vale a di-
re il 45", il 452 e il 53, I'imbar-
cazione dimostra notevole ca-

pacita di navigazione sotto vela
e offre prestazioni pit che sod-
disfacenti anche in situazioni
di vento leggero, tali da smenti-
re la sua appartenenza alla
spesso denigrata categoria dei
motorsailer.

C’e da tener presente a tal
proposito che la ditta di Desen-
zano, in considerazione delle
nuove tariffe della tassa di sta-
zionamento, si € gia attivata
per riomologare come unita a
vela i propri modelli, studian-
do, nei limiti imposti dal man-
tenimento originale dei proget-
ti, possibili modifiche dei piani
velici e utilizzazioni di apparati
motore meno potenti.

Scafo e carena

Lo scafo del 451, in stratifica-
to semplice, & costruito dal can-
tiere Moschini di Fano, azienda
che in Italia occupa un posto di
prestigio nel campo delle rea-
lizzazioni in vetroresina e nel

trattamento dei materiali com-
positi, € presenta un sistema
strutturale molto equilibrato,
con correnti longitudinali e
madieri. Il tutto resta ulterior-
mente irrobustito da quattro
paratie di tenuta, resinate al
fondo e alle murate.

Per quanto riguarda poi la fi-
nitura dell'imbarcazione, que-
sta ¢ affidata ai cantieri Berno-
bich di Gorizia, sebbene non sia
impedita dal cantiere del basso
Benaco una diversa scelta da
parte dell’armatore.

Elemento di punta del 451 &
senz'altro il disegno di carena.
Estremamente pulito, con se-
zioni piuttosto piene e tondeg-
gianti nella parte maestra che
si affinano in maniera molto
bene avviata verso prua e pop-
pa, consente grande fluidita
d’avanzamento nell’acqua.

L'assenza in navigazione, co-
si come si & avuto modo di con-
statare durante la prova in un
Adriatico tranquillo, di gorghi




d’acqua lungo le fiancate e nel-
la scia di poppa, esprime infatti
il basso coefficiente di resisten-
za idrodinamica dell’opera vi-
va, che si conserva contenuto
anche in condizione di sbanda-
mento accentuato.

Coperta e armamento

Abbastanza spaziosa e molto
agevole perché sgombra da in-
tralci, la coperta e interamente
rivestita in teak e dispone di un
comodo piano prendisole, cor-
redato di cuscineria, realizzato
sulla parte poppiera della tuga.

La ferramenta ¢ ben posizio-
nata e il sartiame, spiroidale, €
di dimensionamento maggiora-
to. Le manovre pur non essen-
do rinviate in pozzetto, risulta-
no egualmente di sufficiente
praticita.

E da sottolineare inoltre la
buona qualita dell’attrezzatura
impiegata, con winch della
Harken Barbarossa, albero So-
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La cucina (a lato) ha
piano cottura con
tre fuochia gas e
piastra elettrica,

lavello in acciaio e

piano lavoro. Due i

frigoriferi ad
incasso.

Due cabine del 451:
sopra, quella
doppia a poppa,
fornita di locale
bagno
indipendente; a
lato, quella con letti
a castello,
sistemata a
poppavia del
quadrato. A
sinistra, la zona
carteggio con tutti
gli apparati.
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VAGABOND 451

Pozzetto dal
disegno
tradizionale con il
trasto della randa
davanti all'entrata
in tuga e quatiro
winch self-tailing
per le manovre che
pero non sono
rinviate tutte in
questa zona. 11
timone a ruota e
della Solimar.

rimast e timoneria della So-
limar.

L’armamento ¢ a sloop con
fiocco in testa e albero passan-
te a due ordini di crocette. E
predisposto, in dotazione stan-
dard, anche un secondo strallo
di prua che consente I'impiego
di una pratica trinchettina per
aumentare la superficie velica.

Interni

Il 451 & costruito in tre ver-
sioni d’interni: con una o due
cabine matrimoniali o, nella
versione charter, con quattro
cabine separate ed &€ comunque

Sgombra da intralci
la coperta (foto
grande), rivestita
interamente in teak
e con un comodo
piano prendisole
sulla parte
poppiera della tuga.
Nelle foto piccole,
uno dei gavoni in
pozzetto e il piede
dell'albero
Sorimast, a due
ordini di crocette,
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possibile, come gia prima ac-
cennato, concordare con il can-
tiere soluzioni alternative a
queste di tipo standard.

Il modello da noi provato ¢
quello a due cabine matrimo-
niali, disposte una a prua, clas-
sica con letto a due piazze a V,
abbastanza ampia e utilizzabile
anche come cala vele quando
non occupata, e la seconda a
poppa, anche questa molto co-
moda e abbastanza spaziosa,
fornita di locale bagno indipen-
dente. Una terza cabina con let-
ti a castello e sul lato dritto, a
poppavia del quadrato.

Completano il resto degli am-
bienti interni la cucina, acces-
soriata di piano cottura con tre
fuochi a gas e piastra elettrica,
lavello in acciaio, piano lavoro

e due frigoriferi a incasso; un
secondo bagno completo di we
marino, lavabo e doccia, e la di-
nette. Quest'ultima, veramente
accogliente, & dotata di due di-
vani, confortevoli e spaziosi, di
tavolo da pranzo e, lungo le mu-
rate, di utili stipettature e vani
porta oggetti.

L’arredamento e realizzato
in compensato marino impial-
licciato teak, e in massello.

Qualita nautiche

Cio che piu favorevolmente
ci ha impressionato del nostro
451 e senza dubbio la sua capa-
cita a mantenere bene qualsiasi
andatura sotto vela. Durante la
prova in mare, caratterizzata
da una leggera brezza di greca-
le con velocita inferiore ai 7 no-
di, l'imbarcazione ha dimostra-
to infatti di saper affrontare
con disinvoltura qualsiasi an-
golo di vento apparente, muo-
vendosi a velocita di tutto ri-
spetto, e cio in relazione ovvia-
mente al suo dislocamento e al-
la forza vele spiegata.

Stringe bene di bolina, conte-
nendo ottimamente lo sbanda-
mento laterale, ed & molto equi-
librata nelle andature portanti.
Non motiva nessuna difficolta
nella manovra delle vele salvo
una loro piu attenta regolazio-
ne, con vento in fil di ruota, per
evitare al fiocco i rifiuti. L'im-
barcazione risponde inoltre con
immediatezza ai comandi del ti-
mone che, essendo di tipo ordi-
nario e giustamente proporzio-
nato, risulta abbastanza sensi-
bile.Il cambio dimureéagevola-
todallarapiditacon cui possono
essere condotte le virate e dal
buon abbrivo che si conserva
conlapruaorientataal vento.

Per quanto riguarda la navi-
gazione a motore, non meravi-
gliano le prestazioni che il 451
¢ in grado di offrire considerati
gli 85 cv diesel di cui dispone in
dotazione. La velocita di crocie-
ra ¢ superiore ai 7 nodi, mentre
quella massima di poco inferio-
re ai 10. In conclusione il Vaga-
bond 451 risulta nel complesso
una barca ben riuscita e rap-
presenta una valida proposta
per chi e intenzionato ad acqui-
stare un 14 m da crociera.

Robusta, solida, sufficiente-
mente brillante e veloce a vela,
garantisce miglia e miglia di

navigazione in tutta %

sicurezza.
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VAGABOND 451

Costruttore
Moschini — Bernobich

Distributore

Vagabond [talia, viale Marconi 54, 25015 De-
senzano  del Garda (Bs), telefono
030/9912181-9110156, fax 030/9912182.

Progetto

Studio Sciomachen

Prezzo indicativo
320.000.000 lire.

Gliinterni

Il Vagabond é stato proposto in tre versioni
base, con 3 o 4 cabine per 6-8 posti letto con
2 bagni, la compartimentazione puo comun-
que essere concordata con gli armatori, che
possono intervenire con i loro desideri, qua-
lora cio non comporti la variazione degli ele-
menti strutturali della barca. Nella versione
da noi provata l'altezza della cabina di prua
era di m 1,90 con letti da  m 2,00X0,70, i
letti della cabina di poppa sono da m
1,50%2,10 con altezza di m 2,00, nei bagni
l'altezza é di m 2,10 mentre in quadrato rag-
giunge i m 2,30. [ frigoriferi sono due rispet-
tivamente con capacita di It 45 e 80.

L) L] 1]
Ci e piacivto
La robustezza strutlurale
L’abitabilita degli interni, non affollati

L'insonorizzazione del locale motore
Le buone prestazioni in navigazione

Damigliorare

La finitura degli arredamenti
Scarsa l'illuminazione degli interni,
pochi i punti luce
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